Benzin og bremsesand pa
Horsens Havn

Tekst og fotos Rasmus Wiuff

Leengst ude pa Horsens Havn 1 i man-
ge ar Essos markante tankanlaeg. Teet
herved 13 i nogle ar en lille fabrik, som
producerede bremsesand til DSB. Disse
to anleeg og deres naermeste omgivelser
er emnet for et diorama, som beskriver
dagligdagen omkring 1960.
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Essos tankanleg pd Horsens Havn set
fra nordvest. Foto: Det Kongelige Bibli-
otek, Sylvest Jensens flyfotos.

Dioramaet er opfort pa en blanding af
veldokumenterede fakta og min tvivl-
somme hukommelse. Der foreligger
mange fotos af Essos tankanlag, ingen
af bremsesandsfabrikken. En serlig
spendende fotoserie stammer fra fir-
maet Sylvest Jensen. De floj engang ude
fra fjorden ind over anlegget og foto-
graferede det fra forskellige vinkler.
Det mest illustrative foto er gengivet
her, og det viser anleegget fotograferet
fra nordvest. Sylvest Jensens flyfotos er
taget i perioden 1946-69, et mere pree-
cist &rstal ma man selv geette.

Tankvognene og lastbilerne, f.eks. den
karakteristiske Bedford pé vej ind gen-
nem porten, tyder p4, at Sylvest Jensens
flyver har passeret Horsens Havn en-
gang i 1950 erne. Jeg har derfor valgt at
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basere mit diorama primeert pa denne
fotoserie og har for sjov vist dioramaet
i sort/hvid-gengivelse taget fra omtrent
samme vinkel som flyfotoet. Det skal
bemeerkes, at et diorama ikke er en ek-
sakt, mélfast model af virkeligheden,
men snarere en personlig fortolkning
med respekt for de faktiske forhold...

Dioramaet set fra nordvest.

Essos tanklager

Tankanlegget blev opfort i 1938 af
Det Danske Petroleumsaktieselskab
(DDPA) og havde egen pier til modta-
gelse af smé tankskibe. Der blev opfort
i alt syv tanke: fire slanke tanke og tre
storre tanke med ca. dobbelt sa stor
diameter. Toppen af de hojeste tanke la
mere end 15 m over fjordens vandover-
flade. Alle tanke var malet med skin-
nende solvfarve'. Tre kampestore
Esso logoer pegede mod ost, syd og
vest, men sjovt nok ikke mod nord. De
flotte logoer kunne ses flere kilometer
vaek, og hele anlegget var et markant
og imponerende landmzrke i Horsens.

Allerede da anlaegget blev opfort,
var Standard Qil (Esso) dominerende
medejer af DDPA. Til trods for ver-
denskrisen var forbruget af kulbrinter i
1930%rne stigende, og anlegget i Hor-
sens var da ogsa et af flere, som pa den-
ne tid blev opfort i andre danske havne.

DDPA blev grundlagt i 1889 og skifte-
de navn til Dansk Esso A/S i 1952. 1
1986 blev selskabet kobt af Statoil.

Tankanlcegget med den lille oliepier set
fra fiorden.

Den samlede kapacitet i de syv so-
stertanke var over 2000 m3, hvilket
svarer til ca. 100 stk. af dens tids jern-
banetankvogne. Det meste gods kom
dog pr. skib og blev udleveret til Essos
karakteristiske rede tankbiler. Jern-
banetransporterne var sandsynligvis
mest til specialprodukter, altsa alt an-
det end benzin, dieselolie og fyrings-
olie. Normalt kom der kun en enkelt
eller to tankvogne om ugen.

Hverdag pa lageret.

Hele vejen rundt om beholderne 1a en
beskyttelsesvold. Hvis der gik hul pa
en beholder, ville olien ikke lobe uden
for volden, selv hvis en fuld beholder
skulle blive tomt. Beskyttelsesvolden
har ogsa sikret anlaegget mod hejvan-
de og oversvommelse fra fjorden. Alle
tanke var opfert over terrenet pa 2-3
m hoje betonpiller, som sandsynligvis
har veeret rammet ned gennem de blo-
de fjordaflejringer til fast grund.

Jeg ved ikke, hvorfor tankene var hee-
vet over terreenet pa denne méde, men
jeg har flere geet: Det abne rum un-
der tankene har givet mere plads til et



Hov, reven har fundet et hul i hegnet. Be-
meerk de mange peele under beholderne.

eventuelt spild og derfor formindsket
behovet for voldhejder og storrelsen af
arealet bag voldene. Samtidigt blev ri-
sikoen for farlig opdrift af en tom tank
reduceret — bade i tilfeelde af tankspild
og hojvande fra fjorden. Hvis en tom
tank uden ballast eller forankring om-
sluttes af vand eller olie, vil den kunne
rive sig los og méske velte. Endvidere
var tankbundene lette at inspicere for
eventuelle leekager. Endelig kunne olie
og benzin lobe ud af beholderne til af-
tapning uden pumpning. Det vil sige,
at man kunne maske nejes med kun at
pumpe, nar tankene skulle fyldes - og
her bruge tankskibenes pumper. Uan-
set arsagen, sa giver disse spinkle be-
tonpiller under beholderne anlagget et
naesten elegant praeg.

Xh ﬁej, der er problemer med en utcet
ventil.

Dioramaet

Der er det rigtige antal tanke pa dio-
ramaet, ligesom deres storrelser skulle
veere nogenlunde rigtige. Af pladshensyn
star de dog teettere end i virkeligheden.
Tankene er lavet af karton rullet om fla-
sker med passende diametre. Det yderste
lag bestar af kartonstrimler i bredder og
leengder svarende til de stalplader, de
rigtige beholdere er bygget af. Disse er
nittet sammen, men jeg har ikke orket
at efterlave de mange sma nitter. Stiger-
ne er tilskarne Heljan-hegn sat lodret,
mens ror og fittings mest stammer fra et
Auhagen-tankanleeg. Esso-logoerne er
manipuleret fra kilder hentet pa nettet og
printet pa selvkleebende papir.

Det hele set fra oven.

Rundt om hele tankanlaegget er der et
hegn, som er sat fast med tynde runde
plastikstolper. Hegnet er dels Fallers in-
dustrihegn lavet af rigtig staltrad, dels
Buschs industrihegn lavet af plastik. Nar
de begge har faet stdlmaling, kan man
ikke se forskel. Portene til det private
sporstykke og ind til pladsen kan dbnes
og lukkes (drejes). Tankbiler og olieton-
der er fra Epokemodeller. De ovrige bi-
ler, figurer og béde er fra Noch, Preiser,
Faller, Brekina, Wiking m.fl.

Bide beskyttelsesdigerne omkring
tankene og de flade jorder omkring
hytter m.m. er alle tilsdet med grees
vha. Nochs Grasmaster. Det er sjovt at
lave og ser godt ud, men de sma grees-
strd griser overalt.

Lagerbygningen er “bekledt” med
gule mursten affotograferet fra en lig-
nende bygning. Ogsa brostensbeleeg-
ningen ude pa gaden er fotos. De smé
huse m.m. er lavet af pap og treelister,
mens deres tagpap er lavet af forskelli-
ge finkornede sandpapirer. Pieren, ka-

Sommerdag med modlys.

jen og de sma badebroer er alle lavet af
forskellige treelister. Mit storste problem

var at lave vandet. Af praktiske grunde
var en gennemsigtig vandoverflade ude-
lukket. Jeg skulle altsd finde en passende,
fast overflade. Der findes mange kom-
mercielle vandprodukter, og i faglittera-
turen er der mange forslag til vandfarver,
ofte anbefales grumsegron til havne og
kanaler. Det syntes jeg var for trist, jeg
ville have lidt bl kontrast til alt det gran-
ne og brune pa land, s jeg endte med
arets farve 2015, vandfald fra Dyrup,
som jeg fik som en gratis farveprove af
i et byggemarked. Lidt har ogsa ret. Ved
fotooptagelserne har jeg dog snydt lidt og
anvendt en las, kebt vandoverflade. Den
gav mere dybdevirkning og en mere rea-
listisk solspejling.

Sporet

Sporet ud til Esso blev lagt samtidigt med
bygningen af tankene. En lille sporstump
inden for hegnet var Essos eget private
spor, mens der udenfor i vejarealet 14 en
sporstump til vognudveksling.

Pa havnearealer er det vigtigt, at
vejtrafikken kan kore uhindret pa langs
og pa tvars af jernbanesporene. Vej-
belaegningen skal derfor ligge helt taet

Det kunne vere hdrdt at skifte spr.-
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op til skinnerne, dog séiledes at der er
plads til hjulflangerne.

I dag anvender man normalt rilleskin-
ner (svarende til sporvejsskinner), som
nesten er selvrensende. For i tiden
nojedes man med at placere en udslidt
skinne, en sakaldt kontraskinne, langs
den indvendige side af koreskinnerne.
Dette var ogsa tilfeldet stort set over-
alt p4 Horsens Havn omkring 1960. I
sporrillen mellem de to skinner kunne
skidt og meg samle sig, men ogsé korn.
Om foréret spirede kornet, si man fik
gronne sporriller. For cyklister var de
ofte dybe sporriller farlige og frygtede.

P4 dioramaet er der anvendt kontra-
skinner, ogsd gennem sporskiftet. Bag
porten til Essos private spor, hvor der
ikke er vejtrafik, ligger sporet frit.

Sporskifterne pd Horsens Havn havde
neasten alle krydsningsforholdet 1:6,5,
hvilket er noget af det mindste pa de
store baner. Krydsningsforholdet 1:6,5
betyder, at de krydsende skinnestren-

Der var sjeeldent s mange tankvogne
involveret i morgenens rangertreek.

ge ved hjertestykket pa 6,5 cm’s leengde
fierner sig 1 cm fra hinanden. Et forhold
pa 1:6,5 svarer til en kurveradius pé ca.
110 m, eller 126 c¢m i skala HO. Det er
lidt mere end Mérklins C-skinner med
sterste radius. De mindste radier pa
en havnebane svarer altsa til de storste
standardradier pa en modelbane!

Efterhinden overtog MHen rangerarbej-
det, her en tidlig og mork vintermorgen.

Mange sporskifter pd havnen havde
- sandsynligvis af sparehensyn - kun
en tunge. Endvidere var de ofte uden
drejeled ved tungeroden, dvs. de var
fiedrende som det kendes fra de fleste
moderne sporskifter. Pd havnespore-
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ne var det dog nok for at gore dem sd
simple og billige som muligt. Naesten
alle sporskifter fra de store modelbane-
producenter kar to tunger med drejeled.

For at komme sd teet pa et typisk hav-
nesporskifte som muligt er der derfor
pd dioramaet anvendt et sporskifte
fra Tillig med en radius pa 135 cm og
fledrende tunger. Den inderste tunge
er fiernet, mens den yderste star i for-
bindelse med en hjemmelavet traekbuk
med hédndstang og kontravegt. Det
virker nasten...

Tankvogne

Esso var det danske olieselskab,
som havde flest private tankvogne. I
1950%rne ejede de nzesten et par hund-
rede vogne. Heldigvis kan man f& man-
ge af disse vogne i storrelse HO, mere
eller mindre korrekte.

Der kan findes meget om Essos vogne
pa nettet, sd her vil jeg ngjes med kun
at omtale én vogn, nemlig den spaen-
dende vogn med to domer, som kan ses
i forgrunden pa Sylvest Jensens luftfoto
og det tilsvarende foto fra dioramaet.

Den usedvanlige tankvogn med to domer.

Nér en tankvogn har to domer, skyl-
des det, at tanken er delt i to rum. Den
kan altsd transportere to forskellige
vaesker. Esso eller rettere DDPA havde
16 af den slags vogne, alle bygget i 1911
eller 1913 af det tyske firma Zypen.
En blev udrangeret i 1933, fem i 1954
og resten fra 1966 til 1970. De kunne
rumme 9 m3 i hver af de to tanke. Et
yderligere serkende ved disse vogne
var, at de havde bremsehus, hvilket
0gsa ses pa flyfotoet.

Jeg har ikke kunnet finde sidanne
dobbeltdome-vogne i model, og jeg
matte derfor mixe to tyske Fleischmann
vogne sammen. Litreringen burde vere
ZE 502 202 - 217, men jeg har valgt blot
at kebe en litrering med kongekrone
etc. ZE 502 219 er da ogsda meget teet
pé! Vognen er pé flyfotoet staerkt for-
urenet af nedlebende vasker, s jeg har
ogsé svinet min vogn godt til. Deren til

bremsehuset stdr &dben, maske har en
knaegt sneget sig derind og leger brem-
ser — det kunne have veeret mig. ..

Bremsesand

Som omtalt i indledningen er dele af
dioramaet baseret kun pa hukommel-
sen. Dette geelder iseer den lille fabrik,
som producerede bremsesand. Jeg hu-
sker med sikkerhed, at sandet blev sendt
afsted i en specialvogn, som kun matte
transportere bremsesand. Vognen var
en spinkel, meget karakteristisk selvtom-
mende tragtvogn. Da der ifplge den stor-
slaede oversigt hos wwwijernbanen.dk

~

Der losses bremsesand i DSB’s spécial—
vogn. Bagest er lastbilen fra Lund i gang
med at leesse af.

kun har eksisteret én sadan vogn, sa ma
den vogn, jeg husker, have veeret litra PsL
9715 (eller ifolge andre kilder 9815).

Denne unikke vogn blev bygget af
Scandia i 1928 til transport af kul, men
ombygget i 1959 til transport af brem-
segrus eller bremsesand. Vognen blev
udrangeret i 1975. Roco udgav for nog-
le ar siden en naesten tilsvarende vogn,
Psr 9797, godt nok baseret ret meget
pa den klassiske tyske grusvogn fra
Talbot. Jeg har lavet en grov omlitre-
ring af denne Rocovogn til Pst 9715.

Selve anlegget er jeg mere usikker pa.
Jeg mener at huske, at der var en rund
silo, hvorfra bremsesandet via en band-

“Korte vi ikke engang i den vogn?”

[Rs s

transportor blev losset forsigtigt over
i godsvognen. Og s var der bagved en
bygning til afleesning af lastbiler, som
vistnok kom fra Lund Grusgrav. Bremse-
sand skal veere ret ensartet med diametre



mellem ca. 0,7 og ca. 1,5 mm. Sandet blev
maske knust, sigtet, vasket og torret inde
i den lille fabrik, men jeg ved det ikke.

De tjerede garn heenger til torre.

Klondyke

Leengere ude mod ost, dvs. tettere pa
fjorden, 1d og ligger lystbadehavnen.
Mellem lystbaddehavnen og Esso 1a fi-
skerihavnen med sma badebroer og
smd huse og skure, den slags Klondy-
ke, som man heldigvis stadigveek kan
finde pa eller naer mange havne.

Jeg har af pladsmangel pa dioramaet
valgt at leegge Klondyke vest for tank-
anlegget. En af de mest karakteristiske
bygninger, som stadig ligger der pa hav-
nen i Horsens (sandsynligvis flyttet fle-
re gange), er et fisker/fritidshus opfort
af en gammel pakvogn med tagrytter.
Denne vogn skulle naturligvis ogsa med
pa dioramaet. En ldre projser-model
matte lade livet til det formal.

Pa havnen blev der ogsa torret og tjee-
ret fiskegarn. Jeg har her efter ide fra
den gamle redakter (FS) anvendt de
net, som sidder omkring hvidleg, samt
masser af sort tjeerefarve. Endnu en
forureningskilde pa Horsens Havn.

Krigen er brudt ud, si tankene skal ca-
moufleres. Foran holder en forsogstank-
vogn.

Anden Verdenskrig

Kort tid efter anleggets ibrugtagning
udbred Anden Verdenskrig. Selvom
Danmark var neutralt, var der risiko
for bombning af strategiske mal. Der-
for blev alle tanke i 1939 malet i ca-

25 drs jubileeum i 1963. Direktoren er kommet i sin store Mercedes helt ovre fra hoved-

kontoret pd Skt. Annce Plads, ren fantasi...

mouflagefarver. Jeg havde lyst til at lave
et enkelt dyk 20 ér tilbage i tiden til
denne speendende episode. Der findes
kun et sort/hvid billede af de camouf-
lerede beholderne, si jeg har mattet
geette pé farvesaetningen i min version
af denne begivenhed.

P4 fotoet af dioramaet fra de dage, man
gik i gang med camouflagemalingen, kan
man endvidere se en seer tankvogn. Den-
ne ombyggede P 9474 er en fantasi, men
dog teet pa udseendet af de vogne, som
Indkebscentralen for Benzin, Petroleum
og Braendselsolie senere lod bygge som
folge af vognmangel, da tyskerne havde
besat Danmark. Disse 32 vogne fik litra
Zt 508 109 - 140. Ogsa DDPA eksperi-
menterede under krigen med den slags
vogne, idet fire stk. PTR blev ombygget
til ZT 508 105 — 108. Sa maske ser vi pa
fotoet blot et tidligt forsog?

Hvad siden haendte

Anleegget er siden 1930erne blevet ud-
bygget med flere tanke, og anvendelsen
er skiftet fra kulbrinter til andre pro-
dukter. I slutningen af forrige arhund-
rede var der ifolge Horsens Folkeblad
10. juni 1998 7“gentagne olieudslip i
havnen” s& der ofte kunne ses "et glin-
sende ildelugtende olielag pa vandet
ud for Esso-grunden”. Ogsa selve grun-
den var forurenet, s& man ifolge folke-
bladet matte anvende flere millioner
kr. pd oprensning. Anlagget anvendes
ikke mere til olieprodukter. I en perio-
de har Water Danmark A/S, en del af
den store finske kemikoncern Kemira,
brugt nogle af tankene, men i dag ser
omradet forladt ud.

Her i foraret 2015 ligger de oprindeli-
ge tanke og lagerbygninger der stadig-
vk, og de neermer sig snart deres 80
ars fodselsdag (i 2018) - hvis de altsa
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Foto fra 2013 - Tankene nr. 1 - 7 er de
oprindelige tanke. I de senere dr har tan-
kene veeret hvidmalede, selvom det er
sveert at se for rust og alger.

Aftenstemning.

holder, for det hele ser slidt og haerget
ud, og bliver maske snart revet ned.
Det er nok kun gamle nostalgikere som
mig, der synes, det er synd, hvis ogsa
denne lille tidslomme fra oliealderens
barndom forsvinder. |
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